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Vi testar:

RENAULT 8 AUTOMATIC

Renault 8 Major beskrevs i TfA nr 23/64, dir vi ocksd jamforde den med
Renault 8A, systermodellen med 956 cc motor. Renault 8 Automatic ar i
stort sett en BA med den gamla treviixlade ladan, forsedd med en serie an-
ordningar som skoter vaxlande och koppling. Eftersom Renault 8 beskrivits
tidigare, - sjer vi oss med att beskriva vad som skiljer Automatic fran de
bada vaniigare typerna — och trots att det verkar vara litet, ér skillnaden

stor under kdrning.

1 killnaderna pA firarplatsen jir, att
kopplingspedal saknas, och att viix
elspaken ersatts av fem tryckknappar
pA viinster sida av instrumentbridan.
PA dessa stir det 2, 1, A, N och R. Om
man jimftr knapparnas funktion mmved
motsvarande instillningar pA den lilla
spaken fOr en amerikansk automatfda,
sA #Hr N friliige och R back precis som
i dessa, medan 2 motsvarar "L, alltsd
lAgviixel hara ettan och tvaAan 1
motsvarar P for parkering — endast
ettan - och A motsvarar D pa den
amerikanska lAdan och lir alltsd den
normala instiliningen for ladan under
korning, d& alla vixlar anviinds,

Till héger i bagageutrymmat framtill
finna on svart lAda som inte kilnns igen
fran de vanliga modellerna. Det dr re-
jiboxen, som “tAnker ut” wvilken wiixel
som hr den ritta fér tillfdllet. PaA vix.
elladans utghende axel har man RKopplat
servon, som registrerar fart och gEas.
paddrag, och impulserna vidarebefordras
till reliboxen.

Under forgasarens ordinarie gasspjill
sitter Annu ett, som mandivreras ay on
elekiromagnet. Vvid viixling stAnger
elektromagneten  gasspjillet fiir ait
hindra att motorn rusar. Omedelbart
efter att wvixlingen utfdrts, Gppnar ex-
traspjillet direkl.

Sjilva vixlingen skits av viixelvilja.
ren, som monterats i gaveln pa Wik cid |
Bdan. En eclektromagnet och en elmo

tor skiter vixclférarnas rlirclsger. Auto

matkopplingen har en spalt mellan mo
tor- och wixellAdsdelen, som Hr fylid
med fint jiirmpulver. Nir knappon fior
neutrallige &r intryckt, roterar bada
delarna fritt | férhallande till varandra,
daA pulvret lgger lbst mellan dem. Nar
en wvixel trycks in och varvtalet pA mo
torn tkas, bildas ett magnetfiilt mellan
vilxell&dans bida delar. Pulvret 1 apal.
ten binder samman kopplingens motor-
och viixellddsdel

Ju higre motorvarv, desto starkare
magnetfilt far man, och desto hardare
tar kopplingon.

Viixellddan Ar givetvis helsynkronise.
rad. Bredvid knappanslen finns en vipp
strimbrytare med symbal fOr thtbe
bvegelse uppit och molorvig redAt.
Vid stadskiirning hindrar den att man
| onddan far in ettan, varigenom kor
ningen skulle blli onGdigt ryckig. Upp
viixlingarna paverkas inte

Man startar motorn med N-knappen
Intryckt. Den har automatchoke, som
pd brukligt sitt trider i funktion ndir
man trycker ned gaspedalen innan nyc-
keln vrids om. NEr motorn ghtt igdng.
far den g& ph tomghng, man trycker
in knapp A (cller B om man ska bak
4ty och behidver direfter inte wvhixia
forriin man #ir framme.

Cenom att kopplingen genom sin kon-
struktion tar ldtt § bérjan av inkopp-
lingen och hirdare sedan, blir wvixling
arna mjuka och behagliga Med Nitt
gaspAdrag sker viixlingen frian l:an ikl

.
2:an wid 20 kmtim och frls
S:an vid ca 40 km/tim. Med
pidrag ligger man kvar t
1:an och 2:an, hur lAngt ben
mycket gas man ger. Vid acosh
provens fullgaskirning skedoed
sta viixlingen vid 36 och den{
T2 kmjtim. Ddirvid utnyttjss
s& bra som stringt taget ke
maxcffektyvarvet fir 5 200, ol
arna sker mychel nira el
skulle bara kunna ge én ]
nagon tiondel.
Accelerationen blir trots
tydligt langsammare &
1&da, bercende pd att vixil
hr lingre. Sirskilt vid = :
delarna till spillo | masss
det tar ctt Sgonblick innan
ner tala om f3r relfiboxen W
pa fhrde, och innan !
skicka order till koppling @
jare, och dessutom tar det
stor brakdel av en sekund
lingen griper for fullt.
Med bara tre viixlar och
men mjuka wvixlingar B
salunda ingenting fir spo
Det dr heller inte meninges i
sedd att wvara en lite Iyxig ol
smAvagn, en stadshil som |
litt som méjligt att st ut
fik. UUte p& landsbygden B
ibland att dot saknas en SO
wiixel fir omikSrningar med &8
het upp till 90—85 Kmtim
I storstadstrafik ir d
ladan idealisk. Det kan in
nas nigot av sport i att
spak war femte sclkund |
med automatifda som SO
ling och koppling blir
mindre trittande. Vid =
ner man heller ingen
fiarde wvixel. Brinslefd =
ocksfi mindre fin vad man &8
berocnde pa att vixingaross
gare in wvid kirning med mis
A man helst varvar ut ph Tl
De vanligaste invindoingan
tomatihda #Hr inte helt i
den som sitter | Renault §

i

® Kraftfriuster och sl
da #@r normalt e I
matlador genom deras by

—
Rl Y

nappewial war Chrys-

First | wiriden med tryckh Migrs utwlndigs skillnedes
lor ir ungelisr tio kr sedan, men diém Br bra, BA fiane nde, om men
ad Asnault behdver sklmmas §8r att ha tegit wregul . WO o' pl hoger bakflygel.
den. Siftror respektive bolostliver s balysts rons  extre B, och nedulll servon, Som harmonisk ®tt ssdre
:.'ﬁu d belysningen tlnde. wn med wire winellbdons utghends axel. finish Br bre, bland p
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b g | vilka kraftftriuster.
B irkn ca 25 < vid accelera-
aastionde pid ettan till 4 -5
PA higsta viixeln. Nigra

Bter firekommer inte | Re
g Lingre wvixlingspauser
i slmre acocleration in rmed
Rlvixiad l4da, men skillna.
B liten och fullstiindigt be.-
i den kundlkrets sorm nor.

4 i VEET.

brinsiefdrbrukning brukar
P grund av farlusterna
Rdiaren, men fdven de eli-
magnetpulverkoppling.
i av Renault 8 Automatic
B pA mindre f{Srbrukning
L toh ofSrindrade wvirden

i til f6ijd av att bilen
rad och ratt flera
! ligtvis finns det en

m sl komplicerad kon-
kan stilla till tras.
A sidan maste man tin-

PREN genom att fr.
r ; och felaktiga
P b gden pA bAide mo.
Rl viixellddan, Om man
fBAsEn for att avsiktligt

f& aulomatiken att blockers, s& kan
det hiinda, att man lyckas. Fér att den
ska fungera normalt f{gen behdiver man
bara trycka in knapp N fir att & fri-
lge, och direfter A lgen, varefter den
viixlar pi normalt sitt,

Automatidédan har wvarit under ut
veckling under flera Ar, och det fr 18r
modligen dédrfdr som den levereras till
samumans med den gamla 956 ce.-motorn.
Pi lAngktrning med bra vigar skulle
det vara lyckat med Major-motorn P
1108 cc, men | gtadstrafik dr den inte
tillviicklig. Bada motorversionerna fir
varvvilliga, vibrationsfria och smidiga,
villkket den femlagrade vevaxeln siiker
ligen har del §. Motorijudet hr diskret
vid laga varv och ljudiscleringen maste
anses bra fir denna prisklass. Vid h&gre
varv birjar det lAta vassare baktill, men
aldrig i strande grad,

Fir ovrigt Aterstdr bara att upprepa
Htet av vad vl skrev | TIA 23/64, ex-
cmpelvia att bromsarna Ar fértrocnde
ingivande 1 alla situationer men som
alla skivbromsar utan serve kriiver
ganska hogt pedaltryck, att man sitter
utméirkt och har ldtt att komma | och
ur om man inte dr Sver 1,00 lAng, att
styrning och vigegenskaper fértjlinar

Atminstone med ndje godkiint, och att
inredningen maste anses elegant och
smakfull for en liten bil. En liten an-
mirkning: Det lilla emblemet | rati.
cenlrum ger solkatter | Sgonen nir man
har solen snett bakom sig,

Formgivningen idr siirpriglad och
maste anses ovanligt elegant fir en re.
lativt liten bil — det Hr llittare att rita
en stirre bil s& att den blir snygg, Den
som fr lite konservativ har kanske lite
SVArt alt tidla "wvigdalen™ | mitten pa
huven framtill,

Renault 8§ Automatic kan rekommon-
deras till Hidre poersoner, som will ha
en a4 JEttkdrd bl som méjligt, il
vem som helst som kir mycket | stads.
trafik, och for en grupp till den som
dr invalidiserad miste viilkomna en 1.
ten och ekonomisk bil med automatiada
efter att tdigare mest ha varit hinvi
sad till amerikanska modeller.

Den sormn Hr ridd for att Renaults
automatidda ska vara otillférlitlig kan
lugna sig med att fransmiinnen sedan
bérjan pd trettiotalet byggt forvaljar.
viixellddor (Cotal), som har mycket ge.
mensamt med den, och att dessa haft
rykte om sig fir utmiirkt driftséiker.
het.
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DATA OCH PRESTANDA (Sworeuia st
varmi wvader mbilig vind, YVegbans 4 ik e

ogering, gamensamt for vaoellbda, @
Torr asfell

TESTFORHALLANDEMN: Torrt, o
e T e e

Brénsie: P V00 okt Jtwiiact s sallande | siutvixein 41251 (B35
TIANSTEVIKT: 860 kg Wiy BalingeiBrnkliands L]
- 125 kemftim. (Detia | whmelldds wid Ml
som har samma bakeoos)- Ettar 3541 I:Il:
§.ovinind behlwer wBgren Twilien 1,811 At
r 13 mjrim, willket e T ,. §.00.1 BT
Backen 1 S0 i
mArtas | FIADRING: iduoll fjadring p8 samtiiga hjul med spiradl}
ach mot sk I srdampare. Krangningsh@mmare framuil.  Fa
WVikrdet ning Towilr - unkarmar Bakhjulsupphisgning: Svimgeie
B gpanda driveteg

woppfart. Bréngletinke

STYRMNING: Kuggstingsstyrning med returfjider v minlige
ACCELERATION 3 Al agana

riptbvary Tl 3,5

pA  samtilge hjul, hydraciiskt s
1 farhindrar (Asning av balthjuien

bredd 40 mm

TEKNISK SPECIFIKATION  moome vmvsnon s = v Gossotin 24
dirig  vatienbodd _-.:':_—-_‘_ru'_ Cylinderdiameter 65 mar

L] 4:1'&-"?_-1 DRCK: O annion  T455 380, Typ Vanliga eller 13852300
fram 1.00 kglcm?®, bek 1.8 kgfom?

okt 40 hic

as: M DN (48 hix SAL)
o T UNDERMALL: En enda smorfnippel (pedaliogren) var 200006 N
sborn w5 000

P

BRANSLEFORBRUKMNING
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Magnetpulverkopplingen | genomalkis Viselwlijaren sitter pd wvixzsllbdans =

wing. Magnotpulrat (Rormstorick gavel och har en elmotor och en Vel g B o a0
11000 mm) Finns | spalten som mar- solencld som  huvudbestdndsdelar, Sar TN O 3/ g B0 6D TO AP 0 001 ) [0
keran bokataven U. Vid "1" servoos drivewine, / -
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